PROJEKT ROZBIORKI | BUDOWY WIADUKTU NAD LINIA KOLEJOWA NR 353
POZNAN — SKANDAWA W CIAGU DROGI GMINNEJ NR 164004N W
MIEISCOWOSCI NIKIELKOWO

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania..

—  umowa pomigdzy Gming Barczewo a firma Pracownie Inzynierskie SOCHA sp. z 0. o.,

— inwentaryzacja budowlana istniejgcego mostu,

— opinia geotechniczna wraz z badaniami podfoza gruntowego wykonana przez firme
~GEQPROGRAM Wojciech Andrzejewski” z grudnia 2015 r.

— warunki techniczne okre$lone Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej (Dz. U. nr 63 z dnia 03.08.2000 roku),

— prawo budowlane Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku {Dz. U. nr 89 poz.414),

— rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 25.09.1998 roku
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych

— normy, inne przepisy. '

2. Cel opracowania. -

Celem opracowania jest rozhidrka starego i budowa nowego mostu nad linig kolejowa nr
353 relacji Poznar — Skandawa w ciagu drogi gminnej nr 164004N w miejscowoéci Nikielkowo.
Uzasadnieniem budowy nowego obiektu sg nastepujace czynniki:
- zty stan techniczny istniejgcego obiektu,
- Uzyskanie parametrdw obiektu dostosowanych do wymagan mwestora w ZW|azku z przebu-
dowa drogi gminnej nr 164004N,
- poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu.

3. Lokalizacja obiektu.

Obszar objety opracowaniem znajduje sie na terenie zabudowanym. Obiekt stanowi
przeprawg drogowa nad linig kolejowg nr 353 relacji Poznari — Skandawa w ciggu drogi gminnej
nr 164004N w miejscowosci Nikielkowo. Obiekt nalezy wytyczy¢é wg nowej osi przebudowane;
drogi na moscie. _

Dziatki ewidencyjne objete zakresem opracowania branzy mostowej:

Dz. nr 105/4 obreb 0019 - Nikielkowo; gmina Barczewo; powiat olsztyriski

4. Stan istniejqcy. Ocena stanu technicznego i uzytkowego istniejacego mostu.

W ciggu drogi gminnej nr 164004N w m. Nikietkowo znajduje sig tréjprzgstowy most
drogowy nad linig kolejowa nr 353 relacji Poznarh — Skandawa, o dtugosci catkowitej 33,60 m
i szerokosci 6,30 m. Pomost obiektu stanowig belki zelbetowe zespolone z ptyta zelbetowg
monolityczna. Most. oparty jest na masywnych przyczétkach betonowych o nieznanym
posadowieniu oraz posrednio na zelbetowych filarach. Skarpy nasypu na szerokosci
przyczotkéw umocnione geokraty. Szerokos¢ jezdni na moscie wynosi 4,65 m, brak




" wydzielonych chodnikéw. Most wyposazono w nawierzchnig brukowa oraz stalowe balustrady
po obu stronach obiektu. Stan techniczny obiektu jest niedostateczny - ubytki betonu od spodu
przesta oraz w oczepie filaréw. Spekania powierzchni bocznej przyczotkdw oraz poprzecznicy
podporowej. Ubytki elementéw stalowych balustrady. Z uwagi na zty stan techniczny, obiekt
podlega monitorowaniu przez stuzby inwestora, wprowadzone zostato ograniczenie szerokosci
pojazdu na wiadukcie do 2,5 m, most jest réwniez oznakowany znakiem ograniczenia nosnoéci
do 3,5 tony.

5.  Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okreslono w dokumentacji geotechnicznej wykonanej przez
firme ,GEOPROGRAM Wojciech Andrzejewski”, W rejonie projektowanego obiektu warunki
geotechniczne ilustrujg nastgpujace otwory badawcze:

Otwor ol rzedna 135,61 m.n.p.m.
0,0-0,2 nN {Gm + H)
0,2-1,2 Gn

1,2-2,4 Prt

- 2,4-3,5 Gr

3,5-91 In

9,1-20,0 Pd

Wody nie stwierdzono

Otwor CPTU2 rzedna 136,27 m.n.p.m.

0,0-1,0 nN (PsH)

1,0-15 Gn

1,5-7,0 It -

7,0-20,0 Pd

Wody nie stwierdzono

Na podstawie otrzymanych wynikéw rozpoznania geotechnicznego oraz uwzgledniajac charak-
terystykeg konstrukgji, ustala sig Il kategorie geotechniczng w prostych warunkach gruntowo-
wodnych.

6.  Wymogi funkcjonalno-uzytkowe.

No$nos¢ obiektu dostosowano do klasy obcigzer ,A” wg PN-85/5-10030.

Parametry projektowanego mostu: '

- szeroko$¢ jezdni na obiekcie 6,0 m (pasy ruchu 2x3,0 m) — spadek daszkowy 2%,

= szerokoé¢ catkowita obiektu 13,00 m,

~ dtugos¢ catkowita 28,08m bez wliczania ptyt przejsciowych,

- skrajnia kolejowa typu C,

- obustronny chodnik o szeroko$ci 2,00 m — spadek jednostronny 2,5%,

- balustrady o wysokosci 1,3m, '

Obiekt zaprojektowany bedzie w skosie 89,8 stopni pomiedzy osig obiektu (jezdni} a torow
kolejowych.

7. Projektowane rozwigzanie techniczne i zakres robét budowlanych.
Projekt przewiduje rozbiérke starego mostu oraz wybudowanie nowego obiektu. Nowa

konstrukcjg stanowic bedzie pomost w postaci stalowej ptyty ortotropowej o szerokosci 13,0m,
opartej na poprzecznicach, podwieszonych co 4,5m przy pomocy wieszakéw M76, do dwéch rur




" nosnych @508x40 w ksztatcie tuku parabolicznego o rozpietotci teoretycznej 27,0m. Rozpér
tuku zostanie przejety przez podiuznice o przekroju dwuteowym, wbudowane w piyte
ortotropows. Catos¢ konstrukeji projektuje sie wykonaé ze stali $355J2.

Wybor konstrukcji z fukiem nosnym jest podyktowany potrzeba wykonania obiektu bez
podpory posredniej, spetnieniem wymagan skrajni kolejowe] i dopasowania sie do rzednych na
dojazdach do obiektu, co limitowato wysokosé konstrukeyjna.

Konstrukcje mostu projektuje sie oprzeé poprzez tozyska elastomerowe na przyczétkach
masywnych zelbetowych, posadowionych posrednio na palach wierconych érednicy @800mm
I dtugosci 12m. Obiekt przewiduje sie wyposazy¢ w balustrady stalowe o wysokoéci 1,3m
o stupkach i pochwycie z rury prostokatnej i szczeblach pionowych z ptaskownikéw. Dodatkowo
na szerokosci toréw. kolejowych balustrady wyposazone beda w ostony przeciwporazeniowe
o wysokosci 2,1m. Przewiduje sig zastosowanie dylatacji modutowych o przesuwie +40mm.

Nowy most bedzie posiadat szerokoé¢ catkowitg rowna 13,0m, na ktérg sklada sie
jezdnia o szerokosci 6,0m ze spadkiem daszkowym o wartoéci 2,0% oraz z obustronne chodniki
o szerokosci uzytkowej 2,0m ze spadkiem jednostronnym w kierunku jezdni o wartosei 2,5%.
Profil podtuzny pomostu sktadac sig bgdzie z odcinkow (patrzac od strony pdtnocnej) z odcinka
ze spadkiem 3,0% w kierunku pétnocnym (4,5m), odcinka tuku pionowego o R=300m (18, Omj,
odcinka ze spadkiem 3,0% w kierunku potudniowym (3,1m) oraz odcinka tuku pionowego
o R=300m (1,4m}.

Na jezdni wiaduktu przewiduje sie utozenie warstwy wigzacej z asfaltu lanego 5 cm
i warstwy $cieralnej SMA grubosci 4 c¢cm. Projekt zakiada zastosowanie kap chodnikowych
o grubosci 22 — 24cm. Gérng powierzchnie kap nalezy pokry¢ nawierzchnioizolacjg zywiczna
elastyczng gr. 3mm

Wody opadowe z chodnikéw i nawierzchni -kierowane beda do skraju jezdni, gdzie
lokalizuje sig wpusty kraweznikowe z wylotem @ 150, podtaczone do kolektoréw sciekowych
o $rednicy @200 podwieszonych pod poprzecznice pomostu. Kolektor sciekowy wyprowadza
wody poza obiekt, do kanalizacji deszczowej.

Zakres prac obejmuje;
* Rozbibrke istniejgcego mostu, podpor posrednlch i przyczo’rkow
¢ Wykonanie pali fundamentowych,
¢ Wykonanie przyczétkow,
* Wykonanie przgsta tukowego z podwieszonym pomostem ortotropowym,
* Wykonanie balustrad, oston przeciwporazeniowych,
* Wykonanie kap chodnikowych, nawierzchni jezdni i chodnikéw
s Przywrocenie okolicznego terenu do stanu sprzed wykonania robét.

Opracowat:

Michat Delmaczyniski




